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ELEKTRONISCHES STELLWERK SIL.VIA

Das von BBR Verkehrstechnik entwickelte Stellwerk SIL.VIA ist ein Garant
fiir eine leistungsfahige und effiziente Betriebsfiihrung. Das modular
aufgebaute elektronische Stellwerk SIL.VIA wurde von uns fiir Regional-,
und Industriebahnen sowie Stadtbahnen einschlieRlich Tunnelstrecken
entwickelt. Es erlaubt aufgrund seines modularen Konzeptes finanziell
duflerst attraktive und flexible Losungen fiir den Bahnverkehr gemaR
EBO und BOStrab in der Anforderungsklasse 6 (AK 6) gemaR DIN 19250
oder SIL4 gemaR CENELEC.

Niederflur-Stadtbahn in Stollberg (Sachsen) SIL.VIA ist in hochmoderner kompakter Modulbauweise realisiert und fiir
den wirtschaftlich agierenden Verkehrsbetrieb immer eine platzsparende
Alternative. Dariiber hinaus kann SIL.VIA jederzeit dem Fortschritt
Rechnung tragend erweitert oder umgeriistet werden, ohne den laufenden
Betrieb wesentlich zu beeinflussen.

Die SIL.VIA-Systemarchitektur setzt sich zusammen aus Leitebene,
Meldeebene und Sicherungsebene. Die Leitebene besteht aus einer
zentralen Rechnereinheit, in der die Zuglenkrechner integriert sind, einem
Multimonitor- und Mehrplatzsystem mit Protokoll- und Stérungsdrucker.
Die Leitebene ist mit sicherer Bedienung und sicherer Anzeige lieferbar.
Die einzelnen Gleisbilder werden grafisch auf den Monitoren dargestellt,
die Bedienung erfolgt per Maus und/oder Tastatur. Die Leitebene kann mit
bis zu 10 Bedienpldtzen zu je 8 Monitoren ausgeriistet werden und ist
somit in der GrofRe an jede Anlage anpassbar. Von der Leitebene aus
werden iliber die Meldeebene Fahrstralenanforderungen sowie samtliche
Stellbefehle an die Sicherungsebene iibertragen.
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Bedienplatz-Monitore
mit Gleisbildern

Der Fahrdienstleiter hat liber den Bedienplatz
die Moglichkeit, zwischen automatisiertem
Selbststellbetrieb und handischem Fahrdienst-
leiterbetrieb (z.B. beim Rangieren) zu wahlen,
oder die Anlage zur Ortsbedienung frei zu geben.
Herzstiick des Stellwerks ist die Sicherungsebene
mit den jeweiligen Mastercontrollern und den
elementiiberwachenden Funktionsgruppen. Von
den Funktionsprinzipien her identische, modular
aufgebaute 2v2-Systeme steuern und liberwa-
chen alle Feldelemente.

Die Stellwerke setzen sich aus folgenden Modulen
zusammen:

m Mastercontroller

m Schnittstellengruppen

m Signal- und Fahrsperrengruppen

m Weichengruppen

m Achszdhlgruppen (andere Freimeldesysteme
sind optional anschaltbar)

BU-Controllern

m Streckencontrollern

Von diesen Modulen werden samtliche
Komponenten der AuRenanlage im jeweiligen
Streckensicherungsabschnitt liberwacht und
gesteuert. Die Gleisfreimeldeebene wird von dem
Controller eingelesen und sicher verarbeitet. Uber
die sicher ausgefiihrten Verbindungen zwischen
den einzelnen Stellwerken wird eine liickenlose
Streckensicherung gewadhrleistet.
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Die Stellwerke werden mit kompakten, wartungsfreundlichen
LED-Signalgebern ausgeriistet. Die alternative oder ergdnzende
Integration von Lichtsignalgebern anderer Technologie ist
problemlos moglich. Als StandardgroRe kommen Signale mit einer
Lichtaustrittséffnung von 136 mm als Hauptsignale, 90 mm als
Haupt- und Nebensignal und 70 mm als Nebensignal zur
Anwendung. Unsere LED-Signale erfiillen die lichttechnischen
Anforderungen fiir Bahnen, die in den einschldgigen Vorschriften
und Normen genannt werden. Hierzu liegt ein Gutachten zur
sicherheitstechnischen Priifung von der TUV Automotiv GmbH
(Priif- und Zertifizierungsstelle) vor. Die Signale bieten dem
Anwender die Sicherheit, stets auf dem aktuellen Stand der
Technik ausgeriistet zu sein.
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